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Ansnriiche 

* 

Stabilisatoranordnung ftir Kraftf ahrzeu'ge , insbesondere 
luftgefede.rte Nutzf ahrzeuge, bei der der Stabilisator- 
stab uber zwei Abstutzungen drehbar und nachgiebig mit 
der Karosserie verbunden ist, dadurcb g e - 
kennzeic-hnet, daB die Absttttzungen je- 
weils einen zweiseitig wirkenden hydraulischen Schwin- 
gungsdiimpfer (8) umfassen. 

2. Stabilisatoranordnung nach Anspruch 1, d a d u r c h 
gekennzeichnet, daB der Schwingungs- 
dampfer (8") durch einen hydraulischen Dfimpf erzylinder 
gebildet ist, der den Stabilisator (6) mit dem Aufbau 
des Fahrzeuges verbindet. 

3. Stabilisatoranordnung nach Anspruch 1 oder 2, d a - 
durch gekennzeichnet, daR der 
Schwingungsdampfer (8) urn die Null-Lage iiber einen 
Bypafi (1o) kurzgeschlossen ist. 

4. Stabilisatoranordnung nach einem der vorhergehenden 
Ansprftche, dadurch gekennzeich- 
net, dalS die llampfungscharakteristik des Schwin- 
gungsdampfers W im Hinblick auf eine Verhlirtung 
mit zunehmender Last veranderbar ist. 
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Stahi lisatoranordnung fiir Kraft f ahrzeuge 

Die Erfindung betrifft eine Stabilisatoranordnung fur 
Kraf tfahrzeuge , Insbesondere luf tgef ederte Nutzf ahrzeuge , 
bei der der Stabi lisatorstab uber zwei Abstutzungen dreh- 
bar und nachgiebig mit der Karosserie verbunden ist. 

Insbesondere bei luf tgef ederten Fahrzeugen wird die Sta- 
bilisierung um die Fahrzeuglangsachse zum grofiten Teil 
liber Stabilisatoren bewirkt , und zwar weitgehend unge- 
dampft, da insoweit als Dampfungsglieder lediglich die 
Achsschwingungsdampf er ansprechen, diese aber auf wesent- 
lich hohere Frequenzbereiche abgestimmt sind, als sie bei 
Aufbaubewegungen um die Fahrzeuglangsachse, also Wank- 
schwirigungen auftreten. 

Gerade bei luf tgefederten Fahrzeugen wirkt sich dies im 
Hinblick auf den Fahrkorafort sehr nachteilig aus , da we- 
gen der dort gegebenen, nahezu ausschliefSlichen Stabili- 
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sierung uber den Stabilisator verhaltnismaftig stark dx- 
m ensionierte und harte Stabilisatoren Verwendung fxnden 
lessen, die insbesondere bei geringer Beladung sehx hart 
ansp-hen und so den PahrWort erbeblich beexntrach- 
tigen. 

Der Erfindung li.gt die Aufgab. zugrunde, die genannten 
Nachteile zu bezeltigen und einen wesentlich hoheren An- 
t.U der Wankzchwingungen zu da^fen, oh,. da* u.gekehxt 
„egen barter Achzdaz-pfung sine Eahrko»£erteinbu S e hxnge- 
nominen werden muft. 

Ml der Erfindung wird di* bei einer "^^T^ 
ordnung der eingangz genanntan Art dadurch erreicht dan 
die AbstUtzungen ieweils .ine, zweizeitig virk.nd.u hy- 
draulischen Schwingungzdampfer umfazsen. Diese Art der 
Ausgeztaltung, bei der bezdglich des Stabilizators erne 
Hzntereiaaadeiscbaltung von Federung und Da^fung gege- 
Z Tt, erbringt obne Beeinfluszung der Acbsfederung 
eine Da.pfung der «ankbe»egung.n " 
Pahrzeuglangzachze. Die Dtapfung u* dze Null-bag. »t 
b .i diez.r Auzgestaltung zw.c ^*°™ iS \™^t£ t 
t.t b.vorzugt dutch KuiSchluA Ub.r .inen BypaB. damt 
Lch die D a m pfungzhyzter.z. keine unzulazzig lange 
Schraglage des Aufbaus v.rursacht wird. 

Welter erw.ist .s sich alz z»eckz,a«ig, »enn die Damp- 
Cch.r.kt.ri.tik laztabhangig veranderbar 1st und 
„ a im Hlnbllck auf eine Verhartung -it zunetaender 
zv/ar xm ieweiliRen Beladungs- 

Last, urn eine Abstxmmung auf den newexxxg 
zustand vorzunehmen. Insbesondere ergibt sxch mxt dxe 
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ser Abstimmung auch ein weicheres Ansprechen des Sta- 
bilisators bei geringerer Beladung, was im Hinblick auf 
den Federungskomf ort insbesondere bei Nut zfahrzeugen 
von Bedeutimg ist. 

Im Rahinen der Erfindung lcann es zweckmaRig sein, den 
hydraulischen Schwingungsdampf er auf seine Null-Lage 
hin elastisch, beispielsweise liber Federn vorzuspannen, 
urn die Null-Lage zu stabilisieren. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfuhrungs- 
beispieles naher erlMutert, wobei 

Fig* 1 eine schematische Cesamtdarstellung zeigt, 

wahrend 

Fig, 2 im Schema eine vergrofierte Darstellung 

eines verwendeten Schwingungsdampf ers 
zeigt. 

In der Darstellung gemafi Fig. 1 ist mit 1 die Achse be- 
zeichnet, auf der die Rader 2 endseitig gelagert sind 
und die liber Federn 3, wie bei 4 angedeutet, gegen den 
Fahrzeugauf bau abgestutzt ist. Die Federn 3 sind hier 
nur symbolisch dargestellt und es konnen als solche Fe- 
dern Schrauben- oder Blattfedern, insbesondere aber 
Luftfederelemente Verwendung finden. 

An der Achse 1 sind die Arme 5 eines insgesamt U-formigen 
Stabilisators^ angelenkt, dessen Stabilisators tab 7 f wie 
bei 4 angedeutet, gegen den Fahrzeugaufbau abgestutzt 
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ist. Die Abstiitzung erfolgt iiber zweiseitig wirkende hy- 
draulische Schwingungsdampf ex 8. 

Fig. 2 veranschaulicht, dafi die Schwingungs dampf er 8 
durch Hydraulikzylinder gebildet sind, bei denen eine der 
Koristruktionslage entsprechende, mittlere Null-Lage fur 
den Dampf erkolben 9 vorgesehen ist. Urn die Null-Lage ist 
die Dampfung dabei dadurch zumindest weitgehend ausge- 
schaltet, daft ein BypaC 1o vorgesehen ist, ttber den die 
beiderseits des Dampf erkolbens 9 liegenden Kammern 11 und 
12 kurzgeschlossen sind, solange der Dampf erkolben 9 eine 
der Null-Lage im wesentlichen entsprechende Mittellage 
einnimmt, Durch die vorgesehene, um die Null-Lage gegebe- 
ne KurzschluGschaltung ist gewahrleistet , daft durch die 
Dampfungshysterese keine unzulassig lange Schraglage des 
Aufbaus verursacht wird. Zwischen den beiden Kammern 11 
und 12 des Dampf erzylinders ist ferner eine Leitungsver- 
bindung 13 vorgesehen, in der ein D amp f ung s vent i 1 14 an- 
goordnet ist, das lastabhangig, also in Abhangigkeit vom 
Beladungszustand des Fahrzeuges angesteuert wird, wobei 
der Durchfluftquerschnitt mit zunehmender Last verklei- 
nert und damit bei geringer Last, also bei geringer Be- 
ladung in erwiinschter Weise ein weicheres Ansprecben des 
Stabilisators erreicht wird, da die durch die Schwin- 
gungsdampfer 8 gebildeten Abstutzungen iiber den vorgese- 
henen Dampferwerg nachgeben konnen und somit die Stabi- 
lisierungswirkung im wesentlichen erst dann zum Tragen 
kommt, wenn die Dampf er ihre Endlagen erreicht haben. 
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Hit der erf indungsgemafien Stabilisierungsanordnung laBt 
sich damit eine Gesamtfederkennlinie der Stabilis ierung, 
also eine Stabilisator- und Auf hangungskennlinie errei- 
chen, die geknickt ist, so da/3 den unterschiedlichen An- 
forderungen an das Gesamtstabilisierungsmoment besser 
Rechnung getragen werden kann. 

Die Null-Lage des Dampf erkolbens ist bei der erfindungs- 
gemaGen Losung durch zwei einander entgegenwirkende und 
den Kolben 9 entgegengesetzt beauf schlagende Federn 15 
und 1& bestimmt, deren Krafte entsprechend den auf den 
Schwingungsdampfer der Ruhelage wirkenden Lasten festge- 
legt sind. Die Federn 15 und 16 sind hier nur symbolisch 
dargestellt. 
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